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Lista artykutdéw w dziale:

TRAMWAJE:
MAN PN3 #546 "Kupldwka"
3 :.' o 7 ‘iﬁ' y Tramwaje doczepne PN3 pojawity sie w Krakowie w 1941 roku,

sprowadzone z Norymbergi przez wtadze okupacyjne Generalnej Guberni.
8 Miaty poprawi¢ beznadziejng sytuacje taborowa Krakowskiej Migjskiej Kolei
| Elektrycznej, ktéra szczegdélnie w warunkach wojennych borykata
sie z niedoborem sprawnych tramwajow. W Krakowie eksploatowano
do 1959 roku 20 takich doczep, ktére w skifadach z wagonami SN1
utworzyty pierwsze pociagi tréjwagonowe. W 2008 roku w krakowskim
MPK odbudowano wagon doczepny #555 w stylu na lata powojenne,
réwnoczesnie rekonstruujgc pieczotowicie analogiczny wagon
dla Norymbergi na zachowanym tam oryginalnym podwoziu tramwaju.
W zbiorach Muzeum Inzynierii Miejskiej znajduje sie w dalszym ciggu
Tramwaj PN3 na petli Cichy Kacik podczas obstugi nieczynny, mocno przebudowany tramwaj o fikcyjnym numerze #546,
Krakowskiej Linii Muzealnej pochodzacy z ogrédkéw dziatkowych MPK, a obecnie oczekuje renowacii
w hangarze dawnego lotniska w Czyzynach.

MAN SN3 "Zeppelin"

Unikalna seria 10 wagondw silnikowych, wyprodukowanych w 1909
d roku dla Norymberskiego przewoZnika, pojawity sie w 1941 w Krakowie,
podobnie jak wagony doczepne PN3. Byty to pierwsze uzywane tramwaje
4 wprowadzone do ruchu w Krakowie, dodatkowo cechujgce sie nowatorski
jak na galicyjskie warunki rozwigzaniami. Wagony te byty o potowe dtuzsze
od standardowych wéwczas tramwajow, a za to osadzone na dwodch
¥ skretnych wdézkach, majacych razem 4 osie. Dodatkowo, w ramach
- kazdego wédzka o0$ znajdujgca sie od zewnetrznej strony tramwaju
posiadata wieksze kota od drugiej co miato poprawi¢ wpisywanie
sie tramwaju w zakrety. Niestety, ostatni, zachowany jako wéz wiezowy,
: tramwaj SN3 w 1984 roku wyremontowano odwzorowujgc jego oryginalny
Tramwaj typu SN3 tuz po dostarczeniu do Krakowa. Fot. 22~ WYQIlad | przekazano miastu Norymberga, gdzie do dzisiaj go mozna
zbiéréw NAC podziwia¢ w muzeum. Na szczescie. po tramwajach tej serii zachowato
sie w Krakowie wiele czesci oraz elementéw instalacji elektrycznej, dzieki
czemu by¢ moze kiedys bedzie mozliwa rekonstrukcja tramwaju, odwzorowujgca jego stan na podzny okres
eksploatacji w Polsce.

Sanok SN1 #31 "Gracowka"

Tramwaj 0 numerze bocznym 31 jest pierwszym, dostarczonym w grudniu 1912 roku tramwajem
normalnotorowym na potrzeby nowouruchomionych przez Krakowska Spoétke Tramwajowa lini. Pochodzi
on z tej samej serii tramwajéw co czynny muzealny wagon Sanok SN1 #37, ktéry do dzisiaj cieszy oko pasazeréw




lini muzealnych, a takze zwiedzajgcych Muzeum Inzynierii Migjskiej.
W momencie dostawy réznit sie od niego nieznacznie, charakteryzujgc
sie innym typem nastawnika jazdy oraz silnikéw trakcyjnych. Istniejace
do dzisiaj pudio tramwaju #31 jest zachowane w stanie z kohca
eksploatacji, pozbawione podziatu na klasy, z przebudowanymi oknami,
a takze pozbawione czesci ozdobnych i mosieznych elementéw. Nie jest
ono W hajgorszym stanie, ale niestety we wraku nie zachowato
sie podwozie, co w przysztosci skomplikuje ewentualng odbudowe.
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Tramwaj SN1 #32 jedzie ulica Sienng. Ze zbioréw
Narodowego Archiwum Cyfrowego, sygn.

+ Jest to kolejny zachowany
tramwaj typu SN1 w Krakowie.
Pochodzi on z przedostatniej,
czwartej, serii takich wagonéw
wigczonych do eksploatacji
LW Krakowie. Nie zostat
on wyprodukowany jak poprzednie
dostawy tramwajéw

w specjalistycznej fabryce,
a zbudowany zostat
on w warsztatach wfasnych
Tramwaj SN1 #62 skreca z ul. Stawkowskiej w kierunku linii Krakows klej Miejs kIEJ Kolei
A-B Rynku Gtéwnego. Ze zbioréw Narodowego Archiwum Elektrycznej w 1922 roku.
EYiEmge: Do produkcji tramwajow,

przewoznik wykorzystywat dostarczone specjalnie w tym celu oraz posiadane w zapasach czesci, a takze
dokumentacje techniczng. Montaz tramwajéw wilasnym sumptem w zajezdni, potaczony z modyfikacjami
i modernizacjami bazujgcymi na doswiadczeniach eksploatacyjnych powodowaty, ze praktycznie kazdy tramwaj
wigczany do ruchu réznit sie ujakimis detalami. Podobnie jak w przypadku SN1 #31, wycofany z ruchu zostat
w 1959 roku i nie zachowat sie niestety do dzisiaj oryginalny wézek tramwaju.

Lilpop C #260 (z Warszawy)

____. : ._..d

Tramwaje typu "C" byly wyprodukowane w 1925 roku na potrzeby
rozrastajgcej sie sieci tramwajowej w Warszawie przez lokalng fabryke
Lipop, Rau i Loewenstein. CzesSciowo bazowaty one na rozwigzaniach
poprzednich serii oznaczanych jako A i B, a czeSciowo wprowadzaty nowe
& elementy, stosowane w pdzniejszych konstrukcjach. Mozna powiedzied,
ze ich wyglad oddaje w duzym uproszczeniu wyglad typowego
warszawskiego tramwaju z lat 20 XX wieku. Wagon o numerze #260
nie miatby zapewne nic wspdélnego z Krakowem, gdyby nie inicjatywa
uruchomienia w krélewskim miescie ogdlnopolskiego muzeum komunikaciji.
W latach '80 pozyskano z kiku miast wagony przewidziane do kasacji,
: S w tym tramwaj C z Warszawy, ktéry byt odstawionym wagonem
Zabytkowy tramwaj Lilpop C #257 podczas wystawy taboru  t€Chnicznym, stuzgcym do szlifowania szyn. Obecnie wrak tramwaju
w Warszawie. Fot. Kakarakak (Warszawa Wikia), na licencji ~ oczekuje na renowacje i przywrécenie do ruchu przez Muzeum Inzynierii
CEErEA2E Miejskiej w ramach projektu obejmujacego znaczng rozbudowe wystaw,
a takze odnowienie kiku pojazdéw i hangaru lotniczego w Czyzynach. Czynny taki tramwaj, o numerze #257,
znajduje sie do dzisiaj w Warszawie i jest wagonem muzealnym.

PKE P1D #388 "Dwa pokoje z kuchnig' (z Poznania)
"'_',',":i""' Jest to kolejna, bardzo unikalna konstrukcja zachowana
w krakowskich zbiorach muzealnych. Tramwaje typu P1D, oznaczajace
pierwszy tym doczepy poznanskiej, byty produkowane w warsztatach
wiasnych Poznanskiej Kolei Elektrycznej w 1929 roku. Byly to pierwsze
tramwaje niskopodtogowe, jakie wyprodukowano w Polsce, w 1930 roku
jeden z takich tramwajéw byt prezentowany jako jedno z najlepszych
osiagnie¢ polskiego przemystu na Miedzynarodowych Targach Poznanskich.
Po S$rodku tramwaju umieszczono z dwéch stron szerokie wejscia,
zamykane drzwiami harmonikowymi, ktére pozwalaty wsigs¢ z poziomu
ulicy do niskopodtogowego przedsionka. Z niego, juz po ruszeniu tramwaju
i pasazerowie mogli po schodach dosta¢ sie do przedziatéw z miejscami
Tramwaj P1D w poznariskiej zajezdni, okolice roku 1929. siedzacymi, ktére byty potozone nad osiami jezdnymi tramwaju. Z powodu
Fot. nieznany. tego nietypowego rozplanowania wnetrza, podzielonego drzwiami na 3

niezalezne sekcje, doczepy zyskaty miano "dwdéch pokoi z kuchnig". Do lat
'‘80 zachowaty sie dwa takie tramwaje w Poznaniu, z czego jeden trafit do Krakowa i oczekuje renowacji przez
Muzeum Inzynierii Miejskiej. Drugi poznanski wagon, niestety zostat po kilkku latach skasowany w swoim
macierzystym miiescie - aczkolwiek mozliwa jest rekonstrukcja wagonu w przysztosci.

WIwK K #437 "Berlinka" (z Warszawy)



Tramwaj typu K to druga juz konstrukcja charakterystyczna
dla stotecznego przewoZnika, znajdujaca sie w Krakowie. Tramwaje zostaty
zamoéwione przez wiadze Warszawy w 1939 roku, a produkcja byfa
realizowana przez Gdanska Fabryke Wagonéw oraz Wspdlnote Intereséw
w Katowicach (pézniejszy Konstal Chorzéw). Niestety, wybuch Il Wojny
| Swiatowej spowodowat zarekwirowanie nowoprodukowanych wagondéw
8 przez nazistéw i wystanie ich do eksploatacji w Berlinie. Tuz po zakonczeniu
% dziatan wojennych w maju 1945 roku, przystgpiono do rewindykacii
M wagondéw z Niemiec, a potem ich generalnych remontéw w poznanskich

. zaktadach im. Hipolita Cegielskiego. Ze wzgledu na ich pochodzenie,
1 zyskaty w Polsce miano "berlinek". Eksploatowane byty w Warszawie liniowo
N do 1975 roku, kiedy ostatecznie zostaty wycofane przez dostawy
w Warszawie. Fot. Marcin F. (Warszawa Wikia), na licengicc ~ W@@onow 13N i pierwszych 105N. Ciekawostkg jest fakt, ze przedwojenne
BY-NC-ND 3.0 tramwaje kursowaty dtuzej niz mtodsze "eNki", ktdre w catosci przekazano
do innych miast pomimo duzych ich dostaw do Stolicy. Jeden
z technicznych tramwajéw serii K, ktérych zachowato sie w Warszawie ponad 20 wliczajac wozy muzealne, w 2017
roku zostat odkupiony przez MPK S.A. w Krakowie z przeznaczeniem na wagon historyczny. Ze wzgledu na to,
ze wyremontowane w Poznaniu tramwaje "K" byly najnowszymi w Polsce wagonami zaraz po zakonczeniu wojny,
ich rozwigzania techniczne miaty istotny wptyw przy projektowaniu wagonéw serii "N", ktére zdominowaty polskie
miasta na nastepne 4 dekady.

Uerdingen KSW #126B (z Grazu)

Tramwaje typu KSW (Kriegstrassenbahnwagen) zostaty wdrozone
do produkcji w 1943 roku. Byfa to specjalna konstrukcja dla niemieckich
miast, opracowana na potrzeby gospodarki wojennej. Bazowata
na zaprojektowanych kilka lat wczesniej, ujednoliconych dla wszystkich
niemieckich fabryk tramwajach ESB, z ktérych jednak usunieto wszystkie
rzeczy 'niepotrzebne" i maksymalnie je uproszczono. Tramwaje byty
pozbawione sprzegéw automatycznych, elektrycznie otwieranych drzwi,
przewijanych tasm na numer linii i kierunek tramwaju. Bardzo szerokie
pomosty z bardzo duzymi otworami drzwiowymi miaty z kolei utatwiac
ewakuacje pasazeréw w razie alarmu lotniczego. Solidna konstrukcja miata

SRS S by¢ trwata maksymalnie prosta w serwisie przy uzyciu podstawowych
Zabytkowy wagon doczepny KSW #1268 w muzealnej narzedzi, a sam wagon miat umozliwia¢ tworzenie barykad ulicznych

zajezdni Mariazell. Fot. TARS631 (tramwayforum.at), po wykolejeniu. Tramwajow KSW nigdy nie byto w Krakowie, ale to
el one postuzyly bezposrednio do opracowania koncepcji popularnych

tramwajéw typu N, ktére az do konca PRL pozwolity na odbudowe zniszczonej wojng komunikacji tramwajowej
w polskich miastach. Zachowany tramwaj pochodzi z serii 5 doczep dla Grazu, a odkupiony zostat latem 2017 roku
ze zbioréw muzeum tramwajéw w austriackim Mariazell. Drugi z tych tramwajéw zasila zbiory muzeum w swoim
macierzystym miescie. W Polsce istniejg zachowane dwa silnikowe wagony KSW - poznanski oczekujgcy renowaci,
a takze gérnoslaski bedacy ptugiem odsnieznym. Na Swiecie, bardzo mato jest zachowanych doczep KSW, pomimo
ich wiekszej liczebnosci od tramwajéw prowadzgcych w momencie produkcji. Na terenie polski tramwaje silnikowe,
wyprodukowane w fabryce Fuchs, jezdzity w Poznaniu, Katowicach i Gdansku, a wagony doczepne firmy Uerdingen
byly do spotkania w dwéch ostatnich z wymienionych miast.

MAN T4 #127

Tramwaije serii w200 pochodzace z Norymbergi to byty pierwsze
tramwaje kupione po 1989 roku za zachodnig granicg. Uzywane tramwaje
z Norymbergi, oznaczone fabrycznie jako T4 i wyprodukowane
w norymberskiej fabryce na licencji Duewag. Tramwaje miaty by¢
3 eksploatowane bez dodatkowych naktadéw, do swojej Smierci technicznej
i kasacji. Ich trwatos¢, spokojny bieg, duza moc sinikéw, a takze
zastosowane nowoczesne rozwigzania techniczne jakich prézno byto
szuka¢ w miodszych konstrukcjach "Konstalu" sprawity, ze tramwaje
te weszty w normalny obieg remontowy i na kilkanascie lat zapisaty
sie w obraz krakowskich torowisk tramwajowych. Tramwaj #127 zostat
jeszcze za czasOw eksploatacji liniowej wytypowany na wéz muzealny,
Tramwaj MAN T4 odkupiony przez osobe prywatna, a w 2002 roku zostat odnowiony do petnienia roli pojazdu historycznego,
na dzialce w warszawskiej Salomei. reprezentujgc wyglad wagondéw T4 z drugiej potowy lat '90. Niestety,

tramwaj doznat awarii i od 2010 roku stoi odstawiony na terenie Zajezdni
Nowa Huta, oczekujgc na remont. Obecnie w ruchu pozostaje inny muzealny tramwaj T4, o numerze #220,
pozostajgcy w stanie w jakim przyjezdzaty koleja do Krakowa norymberskie tramwaje, przed wprowadzeniem
do ruchu w Polsce.

MAN B4 #527

Doczepy serii Bw1500, oznaczone fabrycznie jako B4, byly podobnie jak tramwaje T4 wyprodukowane
w norymberskiej fabryce MAN i stuzyty do taczenia z tymi tramwajami. Wprowadzone do ruchu zostaty od razu
w sktadach z nimi w 1989 roku, i poza bardzo epizodycznymi wystepami wozéw T4 solo, nie opuszczaty ich az
do samego kofca eksploatacji tych wozéw. Cechowaty sie blizniaczg konstrukcja i uktadem wnetrza do tramwajow
T4, ale nie posiadaty silnikéw oraz kabiny motorniczego. Doczepy B4 z racji braku napedu, a takze spokojnego
biegu charakterystycznego dla wszystkich wagonéw norymberskich, byty bardzo ciche i lubiane przez pasazeréw.




f Co ciekawe, doczepy pojezdzity praW|e 9 lat diuzej od tramwajéw
silnikowych, poniewaz po kasacji wozéw T4, byty wykorzystywane
w sktadach z przegubowymi tramwajami GT6. Tramwaj #527 w sktadzie
z wozem silnikowym #127 byt od 2002 roku tramwajem muzealnym i wraz
Z nim zostat odstawiony po awarii wagonu prowadzgacego w 2010 roku.
Na szczescie jest on w troche lepszej sytuacji od "kolegi" z pary, poniewaz
planowane jest jego odnowienie i moze by¢ ciggniety takze przez tramwaje
T4 #220 oraz GT6 #187.

Konstal N #105

Tramwaj MAN B4 odkupiony przez osobe prywatna,
na dzialce w warszawskiej Salomei.

Tramwaj Konstal N #105
“ trafit do MPK Krakéw w pierwszej
transzy tych wagonéw z 1949
roku. Poczatkowo, ze wzgledu
4 na brak instalacji napedowej zostat
uruchomiony jako tramwaj
doczepny, a rok pézniej brakujace
elementy zostaty dostarczone
i tramwaj rozpoczat samodzielne
kursowanie. Charakteryzowat sie,
podobnie jak rok starsze pierwsze
Zabytkowy tramwaj Konstal N #20 po modernizadji, wozy doczepne typu ND z Sanoka,
podobny do zachowanego tramwaju #105 wygladem najbardziej zblizonym
do tramwaju KSW. Tramwaj
posiadat asymetrycznie umieszczony kaseton na tablice kierunkowg, mate uchylne lufciki w oknach bocznych i kilka
innych detali. W toku przeprowadzanych napraw, tramwaj zostat w latach '60 ujednolicony z pdzZnigjszymi seriami
tramwajow N dostarczanych z Chorzowa, a w kolejnej dekadzie zmodernizowany do standardu
jednokierunkowego, z automatycznymi drzwiami. Tramwaj zakonczyt kursy z pasazerami w 1986 i ze wzgledu
na serie z ktérej pochodzi, zostat zachowany dla przysztych pokoleh. Pomimo ponad 30 lat odstawienia, wagon jest
w dosy¢ dobrym stanie, a na poszyciu oraz we wnetrzu pojazdu zachowato sie wiele unikalnych detali i oznaczen
charakterystycznych dla tramwajéw kursujacych w latach '80.

Konstal ND, #670

Doczepa serii ND o numerze 670 pochodzi z tego samego roku
co muzealny wagon #538, wyprodukowana =zostata w 1952.
W przeciwienstwie jednak do tamtego tramwaju, nie stuzyta ona od razu
w Krakowie. Zostata wykonana dla MZK Warszawa, jednak zaledwie
po kilkunastu latach pracy zmienita swoje miejsce stacjonowania. Stoteczny
przewoznik regularnie pozbywat sie tramwajéw rodziny N dzieki licznym
dostawom szybkobieznych wagonéw 13N, a niepotrzebne wagony
przekazywano miedzy innymi do Krakowa, ktéry dostat ze stolicy ponad
200 tramwajéw. Tramwaje po przyjezdzie do miasta od razu byty
poddawane przynajmnigj pobieznym remontom lub petnym modernizacjom,
- =~ a takze ujednolicane z pozostatym eksploatowanym w Krakowie taborem,
Zabytkowy tramwaj Konstal ND #511 po modernizaji, ze wzgledu na modyfikacje jakie wprowadzane byly podczas stuzby
podobny do zachowanego tramwaju #670 na Mazowszu. Przyczepa #670 pochodzi z ostatniej transzy warszawskich
"eNek" jaka przyjechata do grodu Kraka w 1969, po sfinalizowaniu dostaw
13N dla Warszawy. Stuzyta do samego konca eksploatacji tego typu tramwajéw na przetomie listopada i grudnia
1988 roku, kiedy to tramwaj zostat zachowany na potrzeby tworzgcego sie muzeum komunikacji. Podobnie
jak wagon #105, jest on zachowany w dobrym stanie i ma wiele zachowanych oryginalnych elementéw z konhca
stuzby w Krakowie. Ciekawostka jest to, ze podczas stuzby w Warszawie oryginalny system hamulcowy zostat
zastgpiony nowszym, pochodzacym z wagondéw serii 4N1/4ND1 i wagon posiada go do dzis.

Konstal 4Nq #257 (ex Szczecin)

i Tramwaje generacji N, pomimo bycia przejSciowym rozwigzaniem
. do czasu wdrozenia w Polsce produkcji nowoczesnych tramwajow
il szybkobieznych, bardzo szybko zdominowaty miasta posiadajace czynne
sieci tramwajowe. Ze wzgledu na coraz bardziej opézniajgce sie prace przy
projekcie nowej linii wagonéw, w 1956 roku zdecydowano sie wprowadzi¢
powazng modernizacje produkowanych tramwajéw dwuosiowych. Zgodnie
z sugestiami przedsiebiorstw posiadajgcych te wagony, duze i ciezkie drzwi
zastgpiono Izejszymi drzwiami dwuptatowymi oraz przesunieto blizej kohca
pomostéw. Wydtuzono je takze w dét wraz z burtami wagondw,
co pozwolito ukréci¢ jazde w tzw. winogronach. W tramwajach zmniejszono
takze liczbe miejsc siedzacych, co pozwolito zwiekszyé pojemnosc
Waskotorowa wersja 4N - tramwaj 5N na ulicach todzi. nagminnie przetadowanych tramwajéw. Zdecydowano sie zachowac
Fot. Robert Drézd, na licencji CC-BY-SA 3.0. w dalszym ciggu dwukierunkowos¢ pojazdéw, poniewaz szczegdlnie

w matych miastach w dalszym ciggu powszechne byty koncéwki tras
nie wyposazone w petle badz tréjkat manewrowy. Tak wyposazone tramwaje, oznaczone symbolem 4N, z czasem
staty sie wzorem wyjsciowym do modernizacji wszystkich wagonéw rodziny N, przez od lat '70 bardzo trudno byto
niejednokrotnie odrézni¢ podtyp konkretnego tramwaju. Tramwaje 4N1 pochodzity z péZniejszych lat produkcji i od




wersji podstawowej réznity sie zmodernizowanym uktadem hamulca recznego, gdzie zamiast hamulcéw
klockowych zastosowano o wiele nowoczesniejsze hamulce tarczowe. Zachowany tramwaj #257 pochodzi
ze Szczecina, gdzie stuzyt do konca lat '90, bedac poddany standardowej modernizacji na tramwaj jednokierunkowy
z drzwiami automatycznymi. Zostat sprowadzony do Krakowa, aby w przyszfosci méc stanowi¢ baze
do odbudowy tramwaju 4N1 w stanie fabrycznym. Pozwoli to idealnie dopetni¢ kolekcje posiadanych "eNek"
o ostatnig brakujgca najwazniejszg odmiane tego typu tramwajéw.

Konstal 4ND, #573

Wagon doczepny 4ND1, jest doczepg z rodziny 4N. Zastosowano
w nigej analogiczne modernizacje wzgledem pierwotnych doczep, jakie
podjeto w przypadku tramwajow silnikowych. Tramwaje 4N1/4ND1
posiadaty poza zmianami w budowie pudta oraz w uktadzie hamulcowym,
poprawione tozyskowanie osi, a takze zawieszenie pudta wagonu
na wézku. Poprawki jakie zastosowano w tramwajach, poprawity na pewno
@' zdecydowanie skutecznos¢ hamowania, szczegdblnie wazna podczas
hamowania przyczepami, oraz zmniejszyty podatnos¢ na uszkodzenia
wagonu i torowiska. Niestety, zmiany nie przypadty do gustu czesci
pracownikdw zaplecza. Nowy rodzaj hamulcéw byt bardziej skomplikowany,
trudniej dostepny i wymagat nowego podejScia do obstugi technicznej,

Zabytkowa doczepa 4ND1 7 taboru historycznego w poréwnaniu do hamulcéw stosowanych w tramwajach od prawie 100 lat.
Tramwajéw Slaskich. Fot. bmasz Gérny, na licencjiCC-BY-  \WW Krakowie nie zachowat sie niestety kompletny wagon doczepny typu
i 4ND1, ale na szczescie udato sie zachowa¢ przynajmniej oryginalny wézek

takiego krakowskiego tramwaju z 1960 roku. Dzieki pudtu innego tramwaju tej rodziny, realizowana jest kompletna
odbudowa wagonu na zabytkowym podwoziu tramwaju noszacego niegdys w Krakowie numer #573.

Ptug odsniezny N #1201

| Firmy tramwajowe od poczatku swojego istnienia stosowaty
specjalistyczny tabor do utrzymania swojej infrastruktury. Poczatkowo,
bardziej popularne od pojazdéw samochodowych byly specjalnie
przebudowane wagony tramwajowe, ktérych utrzymanie byto tansze,
¥ a mozliwosci zabudowy wieksze niz na stabych ramach éwczesnych
| ciezaréwek. Do celéw technicznych w Krakowie dostosowywano wszystkie
| serie wagonow silnikowych od SN1 az do SN5, jak poczatkowo oznaczano
“F wozy generacji N. Z racji duzej popularnosci, dtugiego czasu eksploatacji,
powszechnie dostepnych czesci i prostej, trwatej konstrukcji, to te
tramwaje byty najliczniej przerabiane na nietypowe tramwaje, pomagajgce
w funkcjonowaniu zaplecza technicznego tramwajoéw. Prezentowany tutaj
Piug wirnikowy na bazie wozu 4N w Gdafisku. Fot. Artur tramwaj petni do dzisiaj role tzw. ptugu wirnikowego, ktéry jest najbardziej
Andrzej, domena publiczna wydajnym narzedziem do zwalczania skutkdw najintensywniejszych
Sniezyc. W tramwaju bardzo mocno skrécono jeden z pomostéw,
a w zaoszczedzone miejsce zamontowano specjalng szczotke do zamiatania Sniegu zalegajgcego na torowiskach.
Po opuszczeniu jej i wigczeniu napedu, obraca sie ona z wysoka predkoscig, udrazniajac przejazd dla tramwajow
po zasniezonym torowisku. Tramwaj obecnie stuzy na terenie Zajezdni Podgdrze okazjonalnie pracujac w sezonie
zimowym, a w przysztosci stanie sie pethoprawnym wozem zabytkowym.

Wagon doczepny piaskarka #1108

i, —_
sy | [ iﬁ! W dawnych czasach, kiedy rézne stuzby zwigzane z utrzymaniem
1§ 1F; — ']"" | infrastruktury nie posiadaty bardzo rozbudowanej flory pojazdéw
2 ciezarowych, naturalne bylo wykorzystanie istniejacych wagondéw
tramwajowych do réznych celéw transportowych. Bardzo popularne byty
specjalnie tworzone do tego celu wagony doczepne, bazujgce na czesciach
z wycofywanych tramwajéw. Mate doczepki czesto nie posiadaty nawet
hamulcéw, przez co ich obstuga techniczna byta przez wiele lat bliska zeru.
" Przyktadem zastosowania, gdzie naturalne wydawato sie wykorzystanie
! mozliwosci takich wagonéw byto utrzymanie zimowe peronéw
& przystankowych, ktére i tak znajdujg sie wzdtuz sieci istniejgcych torowisk.
: Aby utatwi¢ zimg odsniezanie obiektéw przy trasach tramwajowych,
Na razie jedyny odrestaurowany wagon towarowy- zbudowano specjalng przyczepke do przewozenia piasku i soli. Drewniana
platforma ND #1110 skrzynia zawierajgca te podstawowe w zimie materiaty, pozwalata prosto
zasypywac je na peron i chroni¢ pasazeréw przed skutkami oblodzen.
Zabudowana byta ona na zmodyfikowanym wézku od tramwaju SN3, ktéry posiadat osie z duzymi kotami tej samej
wielkosci, dzieki ztgczeniu symetrycznie elementéw pochodzacych z dwoéch zestawéw kotowych wagonu.
Doczepka nie posiadata hamulcédw ani instalacji elektrycznej, a sprzeg byt zamontowany tylko z jednej strony
wagonu, jednak z mozliwoscig prostego przektadania go w razie zmiany kierunku jazdy. Tramwaj obecnie jest
w trakcie renowaciji.

Wagon doczepny z tawg skretna #1103

Doczepa o numerze #1103 to druga zachowana doczepa techniczna, bazujgca na podwoziu tramwaju
przedwojennego. Tak samo jak wagon do przewozu piasku, bazuje on na wézku zbudowanym z dwdch




J znitowanych ze sobg czesci z zestawdéw kotowych wagonu SN3. Tutaj
I jednak, zamiast specjalistycznej skrzyni zostata zamontowana obrotnica,
! do ktérej byly zamocowane tzw. kionice, czyli pionowe prety pomiedzy
ktérymi uktadano stos dtugich materiatéw - drewna, pretéw, szyn badz
stupéw trakcyjnych. Zeby taki przewéz byt mozlwy, z tytlu wagonu
sinikowego montowano w miejscu tylnego pomostu identyczna
konstrukcje, a same wagony taczono sprzegiem kikumetrowej dtugosci.
™ Dzieki temu, bardzo tatwo mozna byto dostarczy¢ dtugie materiaty
| potrzebne do prac przy torowiskach oraz sieci trakcyjnej, co by byto
bardzo trudne bez wykorzystania ciagnika siodtowego 2z naczepa.
Poczatkowo doczepka kursowata z przystosowanym tramwajem SN3,
a potem zastgpit go na tym stanowisku miodszy tramwaj SNZ2.

Na razie jedyny odrestaurowany wagon towarowy-

platforma ND #1110 Na szczescie, tramwaj pomimo kasacji wpisanej w do dokumentow

na poczatku lat '70, kilka lat jeszcze pozostawat w uzyciu, a nastepnie
uniknat fizycznej likwidacji. Wagon zachowat sie bez wiekszych strat i zmian do lat wspétczesnych, ale niestety
do jego czynnej eksploatacji brakuje na chwile obecng zachowanego kompatybinego tramwaju prowadzacego,
ktéry w potaczeniu z nim mogtby tworzy¢ kompletny pociag do przewozu dtugich elementow.

Konstal 105N #27l+266

"Stopigtki", jak nazywa sie kolokwialnie najpopularniejszg serie
tramwajéw w Polsce, po raz pierwszy wyjechaty na ulice Krakowa 1 marca
1975 roku, poczatkowo jako pojedyncze wagony obstugujgce linie "1".
WsSréd serii pierwszych 7-miu tramwajow, jakie trafity wtedy do naszego
miasta znajdowaty sie wiasnie wozy o numerach bocznych 266 oraz 271,
reprezentujgce swiezo co wdrozony do produkcji w chorzowskim Konstalu
typ tramwajéw 105N. Charakteryzowaty sie one duzymi, przeszklonymi
powierzchniami, przez co byty czesto nazywane ‘"akwariami" Iub
& "szybkowcami", a takze innowacyjnym sposobem rozruchu przy pomocy

. pedatéw. Pomimo braku sympatii przewoZnika do tych wagondéw, na ulice
Sy, D Krakowa dostarczono prawie 500 sztuk réznych odmian wozéw 105N,
Skiad tramwajéw 105Na #HZ267+HZ268 na dwéch ktére na wiele lat staty sie podstawowym typem typem taboru grodzie
pantografach podczas codziennej obstugi linii "1". Kraka. Juz kilka lat przed wycofaniem ich z eksploatacji, postanowiono
zachowac dla przysztych pokolen sktad wagonéw z pierwszej ich dostawy
do Krakowa. Pocigg ten w latach '80 zostat przebudowany na wersje 105Na u producenta, i kursowat az do 2013
roku z pasazerami. Na krétka chwile, tramwaj ten zostat przekwalifikowany na nauke jazdy, a potem zostat
zaadaptowany na innowacyjny pojazd do odladzania sieci trakcyjnej. Do dzisiaj wykonuje tg funkcje, zapewniajac
w sezonie zimowym wtasciwy odbiér pradu z sieci trakcyjnej przez tramwaje. W przysztosci ma on zostac
odbudowany na stan prezentujgcy jeden z okreséw eksploatacji rodziny 105N w Krakowie i uzupetni¢ zbiory
pojazdéw muzealnych. Mamy gteboka nadzieje, ze skitad #271+266 kiedyS bedzie jak najbardziej przypominat
te wagony w momencie dostawy do Krakowa, a takze, ze nie beda to jedyne "stopiatki" zachowane dla przysztych
pokolen.

AUTOBUSY

Przyczepa Karosa B40

Przyczepy autobusowe pojawity sie w pierwszej dekadzie XX wieku,
pozwalajgc w wielu firmach zwiekszy¢ pojemnos¢ posiadanego przez siebie
taboru, a takze dostosowywad pojemnos¢ zespotu pojazdéw
do oczekiwanego napetniania. Byty bardzo popularne przez kilka dekad,
ale rozwéj autobuséw przegubowych w potowie XX wieku spowodwat
powolne odchodzenie od tego rozwigzania. W Polsce produkcje przyczep
. autobusowych rozpoczeto dopiero w pofowie lat '60, a w Czechostowac;i
takie konstrukcje produkowano juz w trakcie Il Wojny Swiatowej. U naszych
potudniowych sasiadéw bylo wiele firm zajmujgcych sie produkcja
pojazdéw, ale firma Karosa znajdujgca sie w miescie Vysoké Myto przez
wiele lat specjalizowata sie w produkcji przyczep autobusowych, ktére
Brnefiska przyczepa Karosa B40 pefiaca funkcje pojazdu potem taczono z autobusami i trolejpusami wszystkich marek. Model B40,
historycznego. Fot. Harold (Wikimedia Commons), produkowany tam latach 1953-1957, a w pojedynczcych seriach przez inne
2 (1S9 A S0 fabryki az do 1964 roku. Byt on zwienczeniem rozwoju tego segmentu
pojazdéw, bazujgcym na kilku poprzednich generacjach tego typu pojazdéw, a najpowszechniej byt tgczony
z autobusami i trolejousami marki Skoda. Do Polski trafita niewielka ilos¢ tego typu pojazddéw, ktére zostaty
zastgpione przez przyczepy Jelcz P-01, dedykowane do popularnych "ogérkéw". Co ciekawe, réwniez
w Czechostowaciji takie pojazdy w wersji eksportowej spowodowaty wycofanie przyczep marki Karosa. W Krakowie
nigdy nie eksploatowano przyczep marki Karosa, a Jelcze P-01 byly dostarczone w ilosci 22 sztuk i zaledwie po 3
latach wycofane. Mimo tego, w 2017 roku MPK S.A. w Krakowie zakupito przyczepe autobusowa marki Karosa
i rozpoczeto jej odnowe. Bedzie to jedyny tego typu pojazd w Polsce, pokazujgcy poczatki tego typu konstrukcji
w naszym kraju, a takze bedzie mégt kursowac z zabytkowymi autobusami lkarus 620.54 oraz Jelcz 272MEX, ktére
sg przystosowane do ciggniecia przyczep.

Scania CR111M #47740




Autobusy Scania CR111 byty rozwinieciem modelu CR110
produkowanego w Sztokholmie i stanowity owoc 15-letniego doswiadczenia
szwedzkiej firmy Scania w produkcji kompletnych autobuséw, nie bedacych
karosowanymi podwoziami od ciezaréwek. Ich montaz przeprowadzano
w latach 1971-1978 i szybko zdominowaty skandynawskie ulice, zaréwno
w wersji migjskiej jak i podmiejskiej. Autobus posiadat lekka i wytrzymatg
aluminiowa konstrukcje, bardzo wydajne ogrzewanie, wygtuszenie,
| automatyczng skrzynie biegéw, a takze fotokomoérki w drzwiach.
Ze wzgledu na warunki panujgce na pétwyspie skandynawskim,
byt dostosowany do eksplaotacji w bardzo niskich temperaturach, a takze
do zasilania uktadu pneumatycznego z zewnatrzych instalacji w trakcie
R p—— postoju na zajezdni. Po transformacji gospodarczej Polski w 1989 roku,
na lepsze czasy w dawnej zajezdni Czy2yny. Fot. Konrad krakowskie MPK podobnie jak duza czesc¢ firm zainteresowato sie zakupem
Weglarz uzywanych pojazdéw, zeby przynajmniej troche poprawi¢ swoja kiepska

sytuacje taborowa. W wyniku tego do Polski trafto ponad 100 pojazdéw
Scania CR111, z czego 52 poprzez firme posredniczacg do Krakowa. Autobusy pomimo wieku okoto 20 lat, byty
bardzo lubiane przez pracownikéw i pasazeréw, a wysoki komfort i jakoS¢ podrézy spowodwaty, ze autobusy
te jezdzity na najdtuzszych i najszybszych trasach w miescie. Miejskie pojazdy CR110M eksploatowano w Krakowie
do 1998 roku, a na egzemplarz muzealny zachowano wéz #49740. Pochodzi on z Goeteborga i posiada malowanie
swojego pierwotnego wiasciciela, a w trakcie eksploatacji uzyskat otwierane okna z tramwaju 102Na. Obecnie
oczekuje on odbudowy, znajduje sie w zbiorach Muzeum Inzynierii Miejskiej w dawnej Zajezdni Czyzyny.

MAN SL200 #16604
T

Autobusy MAN SL200 byty produkowane w Norymberdze w latach
1973-1986 i byly skonstruowane w ramach tzw. | generacji autobuséw
standardowych VOV, jakie rézni producenci sprzedwali w Republice
Federalnej Niemiec. Model SL200 az do konca Ilat '80 stat
sie najpopularniejszym autobusem migjskim, jaki mozna byto spotkac
w zachodnioniemieckich landach. Autobusy mierzyty 11 metréw dtugosci,
byty wyposazone w dwie pary drzwi, automatyczng skrzynie biegéw,
miekkie tapicerowane siedzenia, a takze przewijane fimy informujace
o trasie przejazdu. Na ich bazie, konstruowano autobusy przegubowe,
podmiejskie oraz pietrowe, a z powodu wspomnianej juz standaryzacji byty
S S niemal identyczne z konkurencyjnymi autobusami firmy Mercedes.
Autobus MAN SL200 w Hanowerze. Fot. Sven Storbeck, Do Krakowa trafity za darmo z zaprzyjaznionej Norymbergi w 1989 roku
na licengji GNU General Public License. w liczbie 4 sztuk wraz z pierwsza partig tramwajéw T4 i B4 produkcji tego
samego producenta. Byty to pierwsze uzywane autobusy pozyskane zza
zachodniej granicy przez polska firme, a takze pierwsze krakowskie autobusy wyposazone w automatyczng
skrzynie biegéw. Wszystkie autobusy trafity do zajezdni Bienczyce, ktéra potem na ponad dwie dekady stata
sie podstawowym zaktadem dla wszystkich modeli pojazdéw wyposazonych w podzespoty tej marki. Pojazdy
otrzymaty tam numery taborowe od 16601 do 16604 i eksploatowane byty do 1996 roku, najczesciej wykonujac
kursy do nowohuckich dzielnic. Po wycofaniu z eksploatacji, ostatni z pojazdéw zdecydowano sie przekazad
do formujgcej sie w Muzeum Inzynierii Miejskiej kolekcji pojazdéw. Obecnie oczekuje on remontu w hangarze

na terenie dawnego lotniska Rakowice-Czyzyny.

Ikarus 260.04 #PH118

Pierwsze lkarusy 260.04 produkowano od 1972 roku i byta to wersja
miejska nowowdrazanej serii "200" w ofercie budapesztanskiej fabryki,
dostosowana do polskich warunkéw na specjalne zaméwienie rzadu PRL.
Ikarusy o dtugosci 11 metréw byty mniej popularne w stolicy Matopolski
od przegubowej wersji oznaczonej jako "280.26", a takze o wiele krécej
dostarczane do miasta. Wszystkie eksploatowane pojazdy pochodzity z lat
1983-1985 i eksploatowane byly w prawie wszystkich krakowskich
zajezdniach, poza zajezdnig Czyzyny. Wpisaty sie one mimo wszystko
w krajobraz miasta, przez wiele lat pozostajgc wraz z Jelczami M11 i 120M
podstawowym typem autobusu miejskiego o standardowej dtugosci.
Po wycofaniu z eksploatacji w 2001 roku krétkich wegierskich pojazddéw,
Odrestaurowany zabytkowy Ikarus 260.04 #45151 zdecydowano sie pozostawi¢ autobus o numerze #PH118 na pojazd
w Krakowie. zabytkowy i przekazano go do Muzeum Inzynierii Miejskiej. Niestety,

w poréwnaniu do odstawionych razem z nim autobuséw marki MAN
i Scania, jego stan techniczny ulegt znaczacej degradacji, przez co jego odbudowa sie bardzo skomplikowata.
W zwigzku z tym, MIM zdecydowato o kupnie takiego pojazdu z tego samego rocznika z Warszawy, a wéz #PH118
postuzyt jako baza niektérych czesci, obejmujaca miedzy innymi zabudowe kabiny kierowcy czy uchwyty na tablice
liniowe. W ten sposéb w 2015 roku powstat zabytkowy autobus o numerze #45151, a o oryginalnym krakowskim
pojezdzie ponownie zapomniano. Obecnie krétki Ikarus w dalszym ciggu znajduje sie w hangarze dawnego lotniska
w Czyzynach wraz z pozostatymi wrakami czekajgcymi na odbudowe, a jego przysztos¢ nie jest znana.

Jelcz M11 #BC191

W 1985 roku zaprzestano importu na masowg skale do Polski autobuséw lkarus 260. W zamian za to,
w porozumieniu z wegierskim producentem rozpoczeto produkcje autobusu Jelcz M11. Autobusy te stanowity
poniekad hybryde wegierskich pojazdéw z produkowanymi w Polsce na francuskiej licencji Jelczy-Berlietéw. Jelcz
M11. Postanowiono pofgczy¢ najlepsze zalety obydwu autobuséw, wiec na solidng rame podwozia wraz




z wytrzymatym silnikiem i skrzynig biegéw, zabudowano nadwozie
popularnych Jelczy PR110, do ktérych wytwarzane przez krajowy przemyst
czesci byty bardzo powszechnie dostepne. Niestety, nowe autobusy
| nie okazaly sie remedium na wszystkie problemy z eksploatowanym
taborem autobusowym, wykazujgc réwnie wiele wad, tylko w innych
miejscach niz standardowe produkty marek Jelcz i Ikarus. Mimo wszystko,
do Krakowa dostarczono ich prawie 300 sztuk, przez co razem z krétkimi
Ikarusami stworzyly na dekade trzon taboru autobusowego w miescie.
:» Podobnie jak i wegierscy bracia, Jelcze M11 byty eksploatowane do 2001
roku i postanowiono jeden z pojazdéw zachowacé do celdw muzealnych.
Wybdér padt na egzemplarz o numerze #BC191, ktdéry jeszcze w tym
samym roku zosat przekazany do Muzeum Inzynierii Miejskiej wraz
z lkarusem 260.04 #PH118. Niestety, podobnie jak budapesztanski pojazd,
oczekuje on na chwile obecna odbudowy na terenie dawnej zajezdni w Czyzynach. W poréwnaniu do oryginalnego
wegierskiego pojazdu, jest on jednak w lepszym stanie technicznym i ma wieksze szanse na odbudowe
w przysztosci. Niezaleznie od zachowanego autobusu #BC191, MPK S.A. w Krakowie w 2017 roku pozyskato
siostrzany autobus z MZK Sochaczew i po szybkim remoncie zasilit on park pojazdéw zabytkowych przewoZznika
jako autobus o numerze #12240.

Odrestaurowany zabytkowy Jelcz M11 #12240 w Krakowie.

Jelcz 120M #BF304

i "

. W 1992 roku Jelczanskie Zaktady Samochodowe zaprezentowaty
® nowy produkt w swojej ofercie, autobus Jelcz 120M. tudzaco podobny
§ do starych konstrukcji autobus, z zatozenia miat by¢ nastepca
produkowanych dotychczas modeli PR110 oraz M11 i byt ostatecznym
etapem likwidacji ostatnich francuskich w licencyjnych autobusach.
W autobusie nie wprowadzono innowacyjnych zmian, pierwsze modyfikacje
dotyczyty wygladu sciany czotowej nad przednig szyba, modelu silnika
oraz skrzyni biegdw. Jednak w przeciwienstwie do porpzednich serii,
fabryka w Jelczu-Laskowicach zaczeta wreszcie traktowad powaznie
wnioski uzytkownikébw i modernizowa¢ swoje produkty zgodnie
z potrzebami rynku, a nie tylko wtasnej koncepcji. Autobusy te w Krakowie
Jelcz 120M za czaséw liniowej eksploatacj, na petli Nowy kupowano w latach 1993-1995 w kilku seriach, réznigcych sie nieznacznie
Kleparz. Fot. Marcin Zielifiski, na licencji CC-BY-SA 3.0 pomiedzy sobg. Do wnetrza autobusu prowadzity 3 pary drzwi, a w sSrodku

mogli zasiada¢ na miekkich siedzeniach materiatowych zamiast dawnego
skaju, a w nowszych dostwach na catkowicie plastikowych fotelach. Zmiany z czasem objety tez Sciane przedniag
pojazdu, gdzie w miejsce metalowych zderzakéw znanych z modelu PR110, rozpoczeto montaz bardziej
aerodynamicznych elementéw z tworzywa sztucznego. Najnowsze pojazdy jelczanskiej fabryki nie byty najwyzszej
jakosci, ale ich relatywnie niska cena pozwolita wraz ze sprowadzeniem uzywanych, ale wysokiej jakosci pojazdéw
poprawi¢ sytuacje taborowg przedsiebiorstwa. Umozliwito to w przysztosci zainwestowanie pieniedzy w fabrycznie
nowe, dobrze wykonane pojazdy i przygotowanie pod nie zaplecza technicznego firmy. Do Krakowa dostarczono
130 Jelczy 120M, a ich eksploatacja trwata do kohca 2008 roku, kiedy to zostaty zastgpione przez kika dostaw
autobuséw Solaris Urbino 12 oraz nowszych modeli firmy Jelcz. Na szczescie, dla przysztych pokolen
pozostawiono autobus o numerze #BF304 z 1994 roku, ktéry reprezentuje soba wyglad tych autobuséw
z pierwszych dostaw do Krakowa. Od momentu odstawienia oczekuje on na terenie zajezdni Wola Duchacka
na remont i przywrécenie do ruchu w roli czynnego zabytku.

Holownik autobusowy Jelcz RTO #707 "Osiotek"

Koniecznos¢ obstugi technicznej uzytkowanych przez firmy
komunikacyjne pojazdéw, a takze brak tanich i wyspecjalizowanych
pojazdéw technicznych na rynku powodowaty, ze bardzo modne byto
3 przerabianie we wfasnych warsztatach wycofywanych z eksploatacji
4 pojazdoéw. Z racji duzej popularnosci na drogach autobuséw Jelcz 043
i 272MEX od lat '60 az do konca lat '80 oraz ich prostej konstrukcji, chetnie
byty one przebudowywane do réznych celéw. Jedna z najpopularniejszych
konstrukcji byly holowniki autobusowe wraz z zabudowanym z tytu
dZzwigiem do podniesienia przodu pojazdu i Sciggniecia go do zajezdni.
Skracano podwozie pojazdu aby go maksymalnie skréci¢, a z przodu
; pozostawiano zamontowang kabine zbudowana na bazie dawnego przodu
Krakowski holownik o numerze #707 w towarzystwie dzwigu ~ @autobusu, ktéra miescita kierowce oraz kikuosobowa brygade zaplecza
Star 660D na ekspozycji muzealnej. Fot. Leszek Peczyfiski. — technicznego. Takie wyposazenie pozwolato w razie permanentnej awarii

jednego z autobuséw w trakcie kursu na linii, bardzo szybkie usuniecie go
z ulicy i zabranie do zajezdni. Prezentowany, zachowany autobus wyprodukowany zostat w 1977 roku, a w 1983
ulegt przebudowie na wzér jednego z holownikéw eksploatowanych w krakowskim oddziale Panstwowej Komunikacji
Samochodowej. Pomagat w trakcie awarii réznym markom autobuséw na krakowskich ulicach az do 1991 roku,
kiedy ulegt awarii. Pojazd wyremontowano i przy okazji zamontowano w nim nowy silnik od innego typu autobusu,
jednakze okazata sie konieczna takze naprawa uszkodzonego dzwigu, ktéry nie uzyskat dopuszczenia Urzedu
Dozoru Technicznego do dalszej eksploatacji. W zwigzku z niska opfacalnoscia przedsiewziecia, autobus zostat
wycofany z eksploatacji, ale na szczescie nie zostat on fizycznie zeztomowany. Postanowiono go przekazac
do rozbudowujacej sie kolekcji pojazdéw w Muzeum Inzynierii Migjskiej, gdzie bedzie mégt by¢ pomnikiem techniki.
Pojazd przez wiele lat oczekiwania na odremontowanie nie ulegt zbytniej degradacji, dzieki czemu w przysztosci
bedzie mozliwy jego niewielki remont i ponowne uruchomienie. By¢ moze kiedys jeszcze zabytkowy holownik
wyjedzie na ulice i bedzie w razie potrzeby holowat inne, zabytkowe autobusy w razie potrzeby.




Dzwig Star 660D #51
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. W 1969 roku wprowadzono do eksploatacji nowoczesne,
@ szybkobiezne tramwaje rodziny 102N. Nowoczesne na tamten czas
tramwaje, byty kompletnie réznej konstrukcji od eksploatowanych przez
poprzednie dekady tramwajow dwuosiowych, ktére byty zdecydowanie
A Izejsze i o wiele krotsze. W zwigzku z tym wydarzeniem, odpowiednio
= wczesniej MPK Krakéw postarato sie o dostosowanie swojego zaplecza
s technicznego do nowych tramwajéw. Dotychczas eksploatowane pojazdy
do podnoszenia tramwajéw, zbudowane we wilasnym zakresie
na podwoziach dawnych autobuséw byty niewystarczajgce na potrzeby
szybkiego dojazdu na miejsce wypadku, a nastepnie ustawienia na torach
- prawie 26-tonowego pojazdu. Sprawng obstuge wykolejen nowych
Zachowany w zbiorach Muzeun Inzynierii Miejskiej dzwig tramwajéw umozliwit Zakupiony w tym samym roku SpeCjalnie
tramwajowy Star 660D. Fot. Leszek Peczyfiski zabudowanych dzwigéw na podwoziu ciezgrowki Star 660D,
zaprojektowanej specjalnie na potrzeby wojska. Dzieki takiemu
rodowodowi, dZwigowi nie straszne byto pokonywanie jakichkolwiek przeszkéd terenowych i szybkie podnoszenie
wielotonowych tadunkéw, w tym wagondéw tramwajowych wykolejonych na torowiskach lezacych daleko
od jakiejkolwiek ulicy. Niestety, zamontowany w pojeZzdzie zmodernizowany silnik, charakterystyczny dla wersji Stara
660 z literg "D" na koncu, pomimo nominalnie lepszych osiggéw, rozpedziat pojazd do o wiele nizszej predkosci
niz stabsze silniki S47 montowane powszechnie w autobusach San HO1B. Mimo tego, dwa takie pojazdy byty
eksploatowane przez krakowskie zajezdnie tramwajowe az do przetomu 1989 i 1990 roku, kiedy to dostarczono
nowsze dZzwigi, na bazie nowej generacji pojazdéw Star 266. Zachowany egzemplarz byt w catodobowej dyspozycii
zajezdni w Nowej Hucie przez 30 lat i jezdzit jako pojazd uprzywilejowany do wszystkich wykolejen w rejonie swojego
macierzystego zaktadu, a nastepnie zostat przekazany na cele muzealne do tworzacej sie kolekcji zabytkowych
pojazdéw przy krakowskim MPK. Obecnie pojazd jest eksponatem Muzeum Inzynierii Migjskiej i oczekuje odnowy
oraz uruchomienia, aby tak jak kiedys méc dumnie oczekiwa¢ na ewentualne wezwanie do wykolejenia taboru
Z epoki.

Ikarus 280/A #856 "Chmurka"
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Poza holowaniem uszkodzonych pojazdéw, bardzo istotng sprawg
dla zaktadéw eksploatujgcych autobusy byta mozliwos¢ transportu ciezkich
czesci pomiedzy zajezdniami, a takze posiadanie mobilnego pogotowia
3 zdolnego do usuwania usterek na miescie. Podobnie jak w przypadku
wagondéw tramwajowych, krakowskie MPK na podwoziach posiadanych
pojazdéw zabudowywato rézne ciekawe karoserie, dostosowane
do pehienia specjalistycznych  funkcji. Przebudowa autobuséw
na ciezaréwki z réznymi rodzajami zabudowy dosiegto od lat '50 wiekszos¢
eksploatowanych typéw autobuséw marek lkarus oraz Jelcz. W latach '80
opracowano kolejng generacje pojazdéw pogotowia autobusowego,
na bazie Swiezo dostarczonych do Krakowa przegubowych autobuséw
Pogotowie techniczne na bazie autobusu Ikarus 280 serii lkarus 280.26. Podobnie jak w przypadku przegubowej wersiji
w Warszawie. "ogérkéw", byto to bardzo wdzieczne zadanie, poniewaz nie wymagato

ono modyfikacji konstrukcji pojazdu jak to miato migjsce np. w dZzwigach
budowanych na bazie standardowych autobuséw. Zdemontowana zostata sekcja B znajdujgca sie za przegubem
pojazdu, zabudowano nowa Sciane tylng umozliwiajgca tatwy dostep do znajdujgcych sie w autobusie elementdéw,
a takze zabudowano gniazdo umozliwiajgce podpiecie drazka holowniczego do ewentualnego ciggniecia innych
pojazdéw. Bardzo popularne byly mobilne pojazdy pogotowia technicznego umozliwiajgce wiele podstawowych
napraw autobuséw w warunkach migjskich, a najliczniejsza grupe stanowity mobilne serwisy ogumienia,
pozwalajgce na tatwg wymiane két w ktérych zostaty przedziurawione detki. Z czasem jednak takie pojazdy staty
sie zbedne, poniewaz ogumenie w autobusach zostato wymienione na bezdetkowe, a mobilne pogotowia
techniczne zaaranzowano w lekkich oraz ciezkich pojazdach ciezarkowych. Jednak jeden ze skréconych Ikaruséw
przetrwat lata '90 i byt eksploatowany na wewnetrzne potrzeby zajezdni Wola Duchacka. petnigc funkcje
wielofunkcyjnego pojazdu transportowego i holownika. W 2017 roku rozpoczeto dziatania majace na celu
odSwiezenie pojazdu i uzupetnienie brakujgcych elementéw., przez co w przysztosci ma szanse byc¢ bardzo
interesujgcym, czynnym i praktycznym ekspnatem kolekcji pojazdéw komunikacji miejskiej, Czes¢ oryginalnych
detali z lat '80 jakie byty zachowane w autobusie trafito do zabytkowego lkarusa o numerze #34260. Obecnie
autobus posiada nietypowe malowanie granatowe z kolorowymi paskami, jednak ze wzgledu na jeden
z poprzednich schematéw malowania bywa pieszczotliwie nazywany "chmurka".
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